DIRECCION GENERAL

accidente de aviaciéon que
afecté al piloto privado de
helicoptero, Sr.  Mario

Patricio Esperidion
Sanchez.
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SANTIAGO, T4 4 MAY 2015

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

Et accidente de aviacién que afectd a la aercnave Eurocopter EC-135 P2+, matricula C-26,
ocurfido el dia 30 de noviembre de 2014, en Gran Avenida interseccion con Cuarta
Avenida, Comuna de San Miguel, Regién Metropolitana. .

b) La Resolucién DGAC Exenta N° 60 de fecha 02 de diciembre de 2014, que abre la
investigacién del suceso de aviacion.

¢) Elinforme final de la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 1725XP.

d) Elinforme meteorcldgico del dia y hora del accidente emitido por la Direccion Meteorolégica
de Chile.

e) Las declaraciones de la tripulacion v testigos del accidente.

f) lLas inspecciones y peritajes realizados al lugar del accidente y a la aeronave por el equipo
de investigadores de ia Direccion General de Aeronautica Civil,

g) El expediente de la investigacion.

h) ElInforme técnico de la investigacién.

i) Lo dispuesto en los articulos 181 vy siguientes del Codigo Aerondutico; el art. 3°, letrar) de
fa ley N° 16.752; Reglamento de Invesfigacion de Accidentes de Aviacidn DAR-13, las
facultades legales y administrativas propias de mi cargo, y

CONSIDERANDO:

a) Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dia 30 de

noviembre de 2014, el piloto al mando de la aeronave, mientras se encontraba
aterrizado en Gran Avenida José Miguel Carrera interseccion con Cuarta Avenida,
Comuna de San Miguel, Regién Metropolitana, con sus motores funcionando y sus
rotores girando, fue impactado por un carro bomba que pass por et lugar.
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Que, el piloto resuitd herido de gravedad en el accidente vy el copiloto v tripulante que
habian descendido antes de la aeronave, resultaron ilesos.

Que, la aeronave resultd destruida.

Quie, el piloto, mantenia su licencia al dia, sin observaciones, lo que le permitia volar la
aeronave.

Que, la aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y se encontraba
aeronavegable al momentc del accidente, sin que existieran indicios ni evidencias de
mal funcionamiento de sus sistemas, que hubiesen causado o contribuido al suceso
investigado.

Que, de acuerdo a las inspecciones realizadas en el sitio del suceso y a los
antecedentes recabados, el sector elegido para aterrizar e helicoptero, no cumplia con
el Protocolo de Seguridad establecido por la Carabineros de Chile, ya que éste senala
una zona segura de operacién para el helicoptero de 20 metros por 20 metros, y el
area de posada era aproximadamente de 20 metros de ancho por 15 metros de largo.

Que, cuando la aeronave aterrizd, el sector no estaba acordonado y sdlo habia un
funcionario policial deteniendo el transito. Lo sefalado, esta avalado por la declaracién
del paramédico de la aeronave, quién relaté que al momento de posarse el helicéptero,
recién habia llegado un funcionario policial, quien detuvo el transito de la primera y
segunda pista de circuiacién.

Que, el hecho que al momento de efectuar el aterrizaje el helicoptero, s6lo se
encontrara un funcionario policial deteniendo el transito, indicaria que no se cumplié
con el Protocolo de Seguridad para estas operaciones, el cual exige al menos cinco
funcionarios aislando el lugar o bien, que el secior esté conificado o delimitado con
vehiculos policiales, antes de que la aeronave inicie la maniobra de aproximacién para
aterrizar.

Que, la ubicacion y estacionamiento del furgdn policial en forma perpendicular a la
aeronave y el blogueo que realizd de la primera y segunda pista de circulacion de la
calzada, contribuyé a la ocurrencia del suceso, al no dejar espacio suficiente para la

pasada de vehiculos de emergencia por la pisia izquierda, enire el helicéptero y el
furgdn.

Que, mientras el helicoptero permanecia aterrizado en el eje central de la Gran
Avenida, con sus motores en funcionamiento, los rotores girando y ccupando la tercera
pista de circulacién de ambas calzadas de acuerdo a lo relatado por el conductor del

vehiculo de bomberos, fue autorizado por un funcionario policial, a ingresar por la
tercera pista de circulacion.

Que, debido a lo anterior y al circular ef vehiculo de bomberos por la tercera pista de
circulacidn, entre el espacio dejado por el helicéptero y el furgdn policial, el vehicule de
bomberos impacté conira las palas del rotor principal de la aeronave, produciéndose
con ello que comenzara a girar, originando una resonancia en fierra de fa aeronave,
que termind destruyéndola. El golpe de las palas con la esfruciura del vehiculo de
bomberos, se debié a que la aitura de giro de las palas es de 3.35 metros, distancia
que es menor a la altura del vehiculo de emergencia, 1a cual era de 3.70 metros.

Que, por todo lo senialado, es posible concluir que la aeronave aterrizd en un area que
no cumplia con los Protocolos de Seguridad para su operacién y al mismo tiempo, se



m)

permitid la circulacién de un vehiculo de emergencia por Ia tercera pista de circulacion,
mébvil que se vio impedido de mantener una distancia de separacion suficiente con el
helicoptero, debido a la ubicacién de un vehiculo policial, lo cual llevé a que impactara
las palas del rofor principal del helicdptero.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1.

Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion caratulada con ef N°
1725XP, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion,
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente fue debido a no mantener una zona segura de
operacién para el helicoptero, pemitiendo el ingreso de un vehiculo de emergencia, el cual
impacté contra las palas del rotor principat de la aeronave.

Actuaron como factores contribuyentes:

a) Inadecuada seleccién del area de posada del helicoptero.
b} No dar cumplimiento al Protocolo de Seguridad para el aterrizaje de helicopteros.

¢) Inadecuada implementacién de medidas de seguridad en el area de posada.

d) Ubicacidn del furgon policial, que obstaculizé la circulacién del vehiculo de
bomberos.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera:

a) Disponer que el caso investigado sea dado a conocer a través de la pagina Web y
otros medios institucionales,

b) Recomendar a la Prefectura Aérea de Carabineros, que las tripulaciones aéreas
revisen el procedimiento de operacidn en areas confinadas y las medidas de
proteccion correspondientes a la aeronave.

¢) [nformar a organismos de rescate como Bomberos, SAMU vy otros, del peligro que

representa un helicdptero aterrizado con sus motores en funcionamiento y rotores
girando.

El Departamento de Seguridad Operacional debera dejar constancia del suceso en la hoja
de vida del piloto y en la carpeta de antecedentes de |a aeronave.

Las organizacicnes infermnas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente Resolucion en un plazo de
30 dias. De requerirse mas plazo, deberdn indicar la fecha estimativa de término y
finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N° 18.880 sobre Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion
del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la
notificacion de la presente resolucién, para interponer por escrito un recurso de reposicion o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.




8. Para lo anterior, el informe final de la investigacién se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su cosia, [as copias que deseen en formato
electrénico o impreso.

Andtese, notifiqguese, publiquese y archivese.
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